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The invention concerns a cabinet fitting, in 
particular a hinge, with integrated braking and 
damping device, including a fastenable hinge arm 
on a cabinet component and a fastenable hinge 
cup on another movable cabinet component that 
is connected by at least one articulated lever with 
the hinge arm. The invention is characterized by 
the driver plate, which can slide, is held in the 
hinge cup and can be operated directly or 
indirectly by the articulated lever and has held in 
the hinge cup at least one pivoting or swiveling 
brake plate moves turning, so that the brake plate 
has at least one brake surface that glides on at 
least one corresponding, fixed brake surface or, 
on one opposite the first brake surface, a second 
movable brake surface. 
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(g) Mobelbeschlag mit Brems-und Dampfungsy 

® Die Erfindung betrifft einen Mobelbeschlag, insbeson- 
dere ein Ischarnler, mit ihtegrlerter Brems- und pamp- 
fungsvorrichtung, umfassend einen an einem Mobelteil 
festlegbaren Scharrilerafm urid einen an einem anderen, 
beweglichen Mobelteil festlegbaren Scharniertopt der 
uber mindestens einen Gelenkhebel beweglich mit dem 
Scharnierarmverbundenist. 

Die Erfindung zelchnet sich dadurch aus, dass eine im 
Scharniertopf verschiebbar gelagerte, vom Gelenkhebel 
mitteibar oder unmittelbar betatigbare Mitnehmerplatte 
vorgesehen ist, die 'mindestens einen im Scharniertopf 
drehbar gelagerten Bremstieller in Drehung versetzt, wo- 
bei der Bremsteller mindestens eine erste Bremsflache 
aufweist, die auf mindesteris einer zugeordneten, festste- 
henden oder gegenuber der ersten Bremsflache bewegli- 
chen zweiten Bremsflache gleitet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung belxifft einen Mobelbeschlag, insbe- 
sonrtene ein Mohelscharnier, tnit. Brems- und Dampfungs- 
vorrichtung, nach dem OberbegrifiF des unabh^ngigen Pa- 
tentanspruchs 1 , 

10002] Dainpfungs- und Brems vorrichiungen sind in viel- 
faiiigen Ausfuhrungsformen in der Technik bekannl und 
werden in den unterschiedlichsien Anwendungsgebicten 
eingcsetzl. 

[0003] Fiir bewegliche MobeUeile sind derzeit Damp- 
fungselemente in Form von einfachen PufFern am Markt. 
Derartige Puffer eignen sich sehr gul zur Gerauschmilde- 
rung, sind aber nicht geeignet, kinetische Energie der be- 
weglichen Mobelleile in der benotigten Menge abzubauen. 
[0004] Eine Weilerentwicklung eines verformbaren, in ei- 
nem Schamier integrierten Puffers isl in der DE- 
OS 27 08 545 bcschricbcn. Hicrbci wird cin clastischcs 
Dampfungselement zwischen den Schamierlenkem eines 
Mobelschamiers angeordnet und verformt sich kurz vor 
dem Erreichen der Offnungsstellung des Schamiers. 
[0005] Ein ahnliches Dampfungselement fiir Mobelschar- 
niere zeigt die AT-PS349 931. Hier ist ein elastisches 
Dampfungsglied zwischen dem Schamierarm und dem 
Schamierlopf angeordnet, auf welcheiii sich der Schamier- 
arm bei seiner Drehbewegung dampfend abstutzt 
[0006] Auch sind u. a. hydraulische oder pneumatische 
StoBdampfer bekannt, die eine Kolben-Zylinder- Anordnung 
aufweisen mit zwei Arbeitskammem, zwischen welchen ein 
fliissiges oder gasformiges Medium stromi, das einen 
Brems- und Dampfungseffekt bewirkt. Derartige Dampfer 
haben eine hohe Haftreibung, bedingt durch Kolbensiange 
und Kolbenabdichtungen, die eine Reduktion der BaugroBe 
Grenzen setzt. Femer sind sie aufwendig und teuer und eig- 
nen sich daher nicht als integrierbare Dampfer in Mobelbe- 
schlagen. 

[0007] Bei Mobeln, insbesondere • Schubladen und M6- 
belturen, werden ebenfalls auf Reibung basierende Brems- 
und Dampfungselemente meist in Verbindung mit Federele- 
menten eingesetzt. Derartige Bremselemente sind in der 
DE 199 15 164 Al oder der DE 197 17 937 Al offenbart. 
[0008] Diese Reibungsbremselemente konnen durch ihre 
hohe Haftreibung zum sogenannten Stip-Slick-Effekt fuh- 
ren, der sich durch Rattem, Steckenbleiben usw. des abzu- 
bremsenden Teils bemerkbar macht Ebenso spielt der Ver- 
schleiB bei Reibungsdampfem eine groBe Rolle, insbeson- 
dere wenn Massen mit hoher kinetischer Eneigie abge- 
bremst werden mOssen. 

[0009] Die Aufgabe der Erfindung ist es, einen Mobelbe- 
schlag, insbesondere ein Mobelschamier, mit einer inte- 
grierten Brems- und Dampfungsvorrichtung vorzuschlagen. 
das in der Lage ist, ein bewegliches Mobelteil wahrend des 
SchlieB- oder Offnungsvorgangs sicher und zuverlassig ab- 
zubremsen und abzudampfen. 

[0010] Femer solien Erschiitterungen oder Schiaggerau- 
sche beim SchlieBvorgang vermieden werden, d. h. das be- 
wegliche Mobelteil, das unterschiedliche Masse und Ge- 
schwindigkeit aufweisen kann, soil iiber eine bestimmte 
Wegstrecke, z. B. den SchlieBwinkeL nahezu verschleiBfrei 
abbremsen. 

[0011] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsge- 
maB durch die Merkmale des unabhangigen Patentan- 
spruchs 1. 

[0012] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
dor Erfindung sind in den Untcranspruchcn angcgcbcn. 
[0013] ErfindungsgemaB ist eine im Schamiertopf ver- 
schiebbar gelagene, vom Gelenkhebel mittelbar oder unmit- 
telbar betatigbare Mitnehmerplatte vorgesehen, die minde- 
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siens einen im Schamierlopf drehbar gelagerien Bremsieller 
in Drehung verselzt, wobei der Bremsieller mindestens eine 
ersle Bremsflache aufweisi, die auf mindestens einer zuge- 
ordneien, fesLsiehenden oder gegeniiber der ersten Brems- 

5 flache beweglichen zweilen Bremsflache gleiiet. 

[0014] Der Kem der Erfindung liegt in der Umsetzung der 
linearen Stellbewegung der Mitnehmerplatte in eine Dreh- 
bewegung mindestens eines, vorzugsweise kreisrunden 
Bremstellers. Dadurch ergibt sich eine maximale BremsflS- 

10 che, bezogen auf die Abmessungen des Schamiertopfes, die 
durch die Oberflachen des Bremstellers gebildet wird. Vor- 
zugsweise enispreicht der AuBendurchmesser des Bremstel- 
lers im wesenllichen dem Innendurchmesser des Schamier- 
topfes. 

15 [0015] In Abhiingigkeit von der Art der Bewegungsuber- 
iragung zwischen Mitnehmerplatte und Bremsieller ist fer- 
ner ein im Vergleich zur linearen Bewegungstrecke der Mit- 
nehmerplatte crhcblich groBcrcr "Brcmswcg" crrcichbar, 
der durch den Rotations winkel des Bremstellers definiert 

20 wird. Weiterhin ist die Relativgeschwindigkeit des Brem- 
stellers im Vergleich zur Geschwindigkeil der Mitnehmer- 
platte groBer, was sich ebenfalls postiv auf die erreichbare 
Bremswirkung auswirkt. 

[0016] Die Mitnehmerplatte ist vorzugsweise im boden- 

25 nahen Bereich des Scharnierlopfs angeordnet und dorl linear 
verschiebbar in einer Fuhrungnsnul gefiihrt, 
[0017] Der Scharniertopf ist durch eine Bodenplatte ver- 
schlossen, deren Innenfiache die feststehende Bremsflache 
ausbildet, an welcher der Bremsieller anliegt. 

30 [0018] Vorzugswdse ist der nundestens eine Bremsieller 
auf der Bodenplatte drehbar gelagert und zwischen der Bo- 
denplatte und der Mitnehmerplatte angeordnet. 
[0019] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
weisl die Mitnehmerplatte mindestens einen Mitnehmerzap- 

35 fen auf, der in eine exzentisch zur Rotationsachse angeord- 
neie Milnahmeoffnung des Bremstellers eingreift. Auf diese 
Weise wird die lineare Bewegung der Mitnehmerplatte in 
eine Drehbewegung des Bremstellers um seine Rotations- 
achse umgesetzt. Das Obersetzungsverhaltnis wird durch 

40 den Abstand des Mitnehmerzs^fens von der Rotadonsachse 
des Bremstellers bestimmt. 

[0020] In eineir weiteren, bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung ist im Schamiertopf ein zweiter Bremsieller dreh- 
bar gelagert, wobei die bewegliche Bremsflache durch den 
45 zweiten Bremsieller ausgebildel ist. 

[0021] In dieser Ausgestaltung sind die beiden Bremsiel- 
ler iibereinander liegend angeordnet 

[0022] Die Mitnehmerplatte weist hierbei einen zweiten 
Mitnehmerzapfen auf, der in eine Mitnahme5fifnung des 

50 zweiten Bremstellers eingreift, wobei die Mitnehmerzapfen 
der Mitnehmerplatte und die zugeordneten MitnehmerofF- 
nungen der beiden Bremsieller derart um die Rotadonsachse 
der Bremsieller angeordnet sind, dass eine Bewegung der 
Mitnehmerplatte die beiden Bremsieller in gegenlaufige Ro- 

55 tation verselzt. 

[0023] . Durch Verwendung von zwei oder mehreren Brem- 
slellem kann die erzeilbarc Bremskraft wesendich erhoht 
werden. Durch die gegenlaufige Bewegung wird eine Ver- 
dopplung der Cieschwindigkeit der Bremsieller reladv zu- 

60 einander und dadurch auch eine Verdoppung des reladven 
"Bremsweges" erreicht 

[0024] Vorzugsweise erfolgt die Betatigung der Mimeh- 
merplalte durch den Gelenkhebel nur im Bereich eines defi- 
nienen SchlieBwinkels des M5belbeschlags. Dadurch ISsst 
65 sich der Wirkungsbcrcich der Brems- und Dampfungsvor- 
richtung an die jeweiligen Gegebenheiten anpassen. 
[0025] Die Mitnehmerplatte wird vorzugsweise iiber zwei 
getrennte, einseitig belastete Kontakflachen vom Gelenkhe- 
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bel betaiigL Beim SchlieBen des Mdbelschamiers trifPteine 
Kanie des Gelerikhcbels auf cine Mitnchmemasc dcr Mil- 
nehmerplatie und verschiebt. so die Mitnelimerplatte linear 
um eine kur7.e Wegstrecke. . -.^ u 

[00261 Gleichzeidg werderi die Bremsteller in Drehung 
versetzt. Beim Offnen des Mobelscharniers werden zwei an 
der Milnehmerplalte angeordnete Laschen von Ruckstell- 
zapfen mitgenommen, die am Gelenkhebel angeordnet smd. 
Dadurch' werden die Miinehmerplatie, und die BremsteUer 
wieder in ihre Ausgangslage verschbben. 
[0027] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
der AiiSendurchmesser des Bremstellers weseritlich gerin- 
ger gewahlt als der Innendurchniesser des Schamiertopfes. 
Der BremsieUer ist von einem Bremszahrikranz^umgeben 
und teilweise mit einer AuBenverzahhubg versehen, die mit 
der Ihnenverzahnung des Bremszahnki-anzes kammU wo- 
durch der Bremszahnkranz in Drehiang vehetzt. wird. 
[0028] In vbrtciihaftcr Wcisc wird cine Erhohung dcr 
"Bremskraft" dadurch erreicht, dass die Oberflachen des 
mindestens einen Bremszahnkranzes zusatzliche bewegli- 
che Bremsflachen ausbilcleii. 

[0029] Bei alien Ausfiihrungsformen kann vorgesehen 
sein dass zwischen den feststehenden und beweglichen 
Bremsflachen ein hochviskoses, flussiges Medium emge- 
brachl isL, wobei das hochviskoseMediuhi; (lurch seine Haf- 
tung an den Oberflachen einer inneren Molekularreibung 
ausgesetzt wird und die kinetische Energie der abzufehgen- 
den Masse in Reibungswanne umgeseizl wird: 
[0030] Im Vergleich zii den bekanriteh Brems- und Damp- 
fungsvorrichtungen an Mobelbeschlagen bietet die Erfin- 
dung wesendiche Vorteile. 

[0031] Es kann definiert werden, ob die Dampfungs- und 
Breniswdrkung uber den gesamtem SchlieBbereich oder nur 
in einem besdmmten SchlieBwinkel wirken soli. 
[0032] Femer wird eine sehr kompakte'Bauweise des M6- 
belbeschlages erreicht, da keine externen Dam^pfungsele- 
mente notwendig sind. Die Brems- und Dampfungsvomch- 
tung ist im Schamier inlegrieri und vdh auBen nicht sichtbar. 
Insgesamt ist das Mobelband auBen unveranderl, d. h. es ist 
keine Veranderung im Design notwendig. Die BaugrOBe 
bleibt ebenfalls gleich. . 
[0033] Femer sind die Verstellmoglichkeiten, z. B. Seiten 
und Hohenverstellung, unverandert vorhanden. Auch die 
Montage am MobelstUck erfolgt wie bisher. Em weiterer 
Vorteil ist, dass die vorgeschlagenen Brems- und Damp- 
fungselemente recht preiswert herstellbar und im Mobelbe- 
schlag integrierbar sind. 

[0034] Nachfolgend wird die Erfindung anhand mehrerer 
Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nungsfiguren naher erlautert. Aus den Zeichnungen und der 
Beschreibung ergeben sich weitere Merkmale, Vorteile und 
Anwendungsmoglichkeiten der Erfindung. 

[0035] Eszeigt: ^ ^ 

[0036] Fig. 1 eine Draufsicht auf das erfindungsgemafies 
Mobeischamier in einer ersten Ausfuhrungsform; 
[0037] Fig. 2 einen seitlichen Schniu durch Mdbelschar- 
nier gemaB Fig. 1 in halb geschlossener Stellung; 
[0038] Fig. 3 eine teilweise geschnittene, perspektivische 
Ansicht des Mobelscharniers; 

[0039] Fig. 4 eine Explosionsdarstellung des Mobelschar- 
niers; . L * r 
[0040] Fig. 5 einen Schnitt durch die im Schamiertopt an- 
geordnete Brems und Dampfungs vorrichtung; 
[0041] Fig. 6 eine Detailansicht der Betatigung der Mit- 
nchmcrplattc durch den Gclcnkhcbcl bcim SchlicBcn des 

Schamiers; ■» t^jt- 

[0042] Fig. 7 eine Detailansicht der Betatigung der Mit- 
nehmerplatte durch d&o Gelenkhebel bei geschlossenem 



Schamier, 

[0043] Fig. 8 eine Detailansicht der Betatigung der Mit- 
nehmerplatte durch den Gelenkhebel beim Offnen des 
Schamiers; • u 

5 [0044] Fig. 9 eine teilweise geschnittene, .perspekuvische 
Ansicht des Mobelscharniers in einer zweiten Ausfuhrungs- 
form* ' -' . 1 

[0045] Fig. 10 eine Explosionsdarstellung des Mobel- 
scharniers gemSB Fig. 9; - 
10 [0046] Fig. 1 1 eine Detailansicht der Betatigung der Mit- 
nehmerplatte durch den Gelenkhebel beim SchlieBen des 
Schamiers gemaB Fig. 9; _ 
[0047] Fig. 12 eine Detailansicht der Betatigung der Mit- 
nehmerplatte durch den Gelenkhebel beim. Offnen des 
15 Schainiers gemaB Fig.'9. . 

[0048] Die Fig. 1 und 2 zeigt ein Mobeischamier 1, nut- 
tels welchem ein Mbbelteil, z. B. eine MobeltUr, bevveglich 
an cincm Mobclkorpus bcfcsugt wcrdcii^kann, Die Mobcltiir 
lasst sich dadurch im Bereich .eines Ofifnungswinkels off- 
20 nen, wobei sie im Bereich :eines SchlieBwinkels durph das 
Mobeischamier 1 vorzugsweise autornatisch. in^die ge-r 
schlossene SteUung gebracht wird. ,Piese automatische 
SchlieBbewegung gilt es jedoch abzubremsen und ,zu damp- 
fen, da die MGbeltur sonst hart, auf dem Mobelkorpus auf- 

25 schlagL - / . . 

■ [0049] Das Mobeischamier 1 unifasst einen .an^der Mobel^ 
tUr zu befestigenden Schamierarm 2, der uber einen auBeren 
und einen inneren Gelenkhebel 3, 4 schwenkbar mit einem 
Schamiertopf 5 verbunden. Der Schamiertopf ist yon einer 
30 Bodenplatte 6 verschlossen und beinhaltet.die erfindungsge- 
maBe Brems- und Dampfungsvprrichtung.7, die die.erfoda:- 
liche Bremswirkung beim SchlieBen des Mobelscharniers 

erzeugt. - . \ , 

[0050] Wie in Fig; 3 dargesteUt ist^ ist im Bereich dps 
35 Topfbodens eine MiUiehmerplatte 8,angeordnet, die in PfeU- 
richtung 9 linear verschiebbar gelagertdst-Die Verschiebung 
edblgtdurch die Bewegungider Gelenkhebel 3, 4 in Pfeil- 
richtung 10, wobei eine.Gelenkkante U, des inneren Gelenk- 
hebels'4 eine Mitmehmemase 12 der Mitnehmerplatte 8 be- 
40 tatigt. 

[0051] Unterhalb.der, Mitnehmerplatte. 8..sind zwei vor- 
zugsweise kreismnde BremsteUer 15,16 angeordnet, in wel- 
che jeweils ein zugeordnetet Mitnehmerzapfen 13, 14 der 
Mitnehmerplatte 8 eingreift, , 
45 [0052] Fig. 4 zeigt eine Ubersichtsdarstellung des Mobel- 
scharniers 1 mit dem Schamierarm 2 und dem Scharniertopf 
5, die iiber Gelenkhebel 3, 4, eine Gelenkfeder 18 und La- 
gerzapfen 19 miteinander verbunden werden. Ein Mimeh- 
merzapfen 14 der Mimehmerplatte 8 greift in eine zugeord- 
50 neie Mitnahmeoflfnung 23 des pberen Bremstellers 15. Der 
andere Mitnehmerzapfen 13 greift durch e^ine FreisteUung 
24 des oberen Bremstellers 15 in eine Mitnahmeoffnung 28 
des unleren BremsteUers 16. Die FreisteUung 24 ist als kon- 
zenlrisches Langloch ausgefuhrt, so dass die Bewegung des 
55 einen BremsteUers 15 nicht durch den anderen BremsteUers 
16 behinden wird und umgekehrt. Die beiden BremsieUer 
15, 16 sind iiber zenttische Bohrungen,22, 27 auf einem La- 
gerzapfen 31 der Bodenplatte 6 drehbar gelagert. Die Bo- 
denplatte 6 ist z. B. mittels eines AuBengewindes in den 
60 Schamiertopf 5 einscliraubt. • 
[0053] Aufgrund dessen, dass die BremsteUer 15, 16 eine 
Drehbewegung ausfuhren, die durch <Ue Uneare Bewegung 
der Mimehmerplatte 8 hervorgerufen wird, sind die Miuiah- 
meOffnungen 23, 28 der BremsteUer 15, 16 mit einem gc- 
65 wisscn Spiel ausgefuhrt, um cin Klcmmcn dcr Mitnehmer- 
zapfen 13, 14 in den Mitnahmeoffhungen 23, 28 zu vermei- 

den. . 
[0054] Der schichtartige Aufbau der Bremsvomchtung ist 
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sehr gut aus Fig. 5 ersichtlich. Der Bewegungsablauf der 
Vorrichiung geht aus den Fig. 6 bis 8 hervor. 
1 0055] Durch die Drehbewegung des Gelenkhebels 4 im 
Mohelhand in PfeilrichUing 10 trifFt.eine Gel enkk ante 11 auf 
eine Mitnehmemase 12 der Miinehmerplatte 8 und bewegi 
diese linear in Pfeilrichlung 9 in einer Fiihrungsnut 33 des 
Schamiertopfes 5. Durch diese lineare Bewegung der Mii- 
nehmerplatte 8 werden die exzentrisch angelenkien Brem- 
sieller 15, 16 in eine Drehbewegung verseizL Durch die Ver- 
schachielung der angeienkten Bremsteller 15, 16 konnen 
zwei Oder mehrerc Bremsteller gleichzeitig bewegt werden. 
Wenn mehrere Bremsteller 15, 16 genutzl werden drehen 
sich diese gegeneinander, wobei dadurch eine Verdoppelung 
der Relaiivgeschwindigkeil zwischen den drehbar gelager- 
ten Bremslellern 15, 16 erreicht wird. Die Bremswirkung 
wird durch die Reibung zwischen den Bremsflachen 32 der 
Miinehmerplatte 8, der Bremsteller 15, 16 und der Boden- 
plattc 6 crziclt. Die gcschlosscnc EndstcUung des Mdbcl- 
schamiers 1 zeigtFig, 7. 

[0056] Beim Offnen des Scharniers 1 in Pfeilrichtung 10 
greifen an dem Gelenkhebei 4 angeordnete Riickstellzapfen 

34 an ensprechenden Lappen 20, 21 der Miinehmerplatte an 
und bewegen diese zuriick in Pfeilrichtung 9 bis die Ruck- 
siellzapfen 34 durch die Drehbewegung des Gelenkhebels 4 
auBer EingrilT mil dem Lappen 20, 21 gelangen und das 
Schamier ohne Bremswirkung geofFnet werden kann, wie es 
in Fig, 8 dargestellt ist. 

[0057] Die Fig. 9 bis 12 zeigen ein Mobelschamier 1 mil 
einer abgewandelien Ausgestaltung d^ Brems- und Damp- 
fungsvorrichtung 7. 

[0058] Der Aufbau und die Funktionsweise der Brems- 
und DSmpfungsvorrichtung ist ahnlich zur ersten Ausfuh- 
rungsform. 

[0059] Wesentlicher Unterschied zur ersten Ausgestaltung 
isl der Aufbau der Bremsteller 35, 38 und die zusatzliche 
Verwendung von Bremszahnkranzen 37, 40, die den jeweils 
zugeordneten Bremsteller 35, 38 umgeben. 
[0060] Der Durchmesser der Bremsteller 35, 38 isl gerin- 
ger als der Innendurchmesser des Schamiertopfes 5. Neben 
den weiler oben beschriebenen MitnahmeofFnungen 23, 28 
und Freistellungen 24, 29 weisen die Bremsteller 35, 38 zen- 
trische ILagerzapfen auf, mit denen Sie in einer Lagerboh- 
rung 42 der Bodenplatte 41 drehbar gelagert sind. 
[0061] Femer weisen die Bremsteller 35, 38 an ihrem Au- 
Benumfang teilweise eine \ferzahnung 36, 39 auf, die mit ei- 
ner jeweiligen Innenverzahnung der zugeordneten Brems- 
zahnkranze 37, 40 zusammenwirkt. 

[0062] Der Mitnehmerzapfen 14 der Miinehmerplatte 8 
greift in die MitnahmeofFnung 23 des oberen Bremstellers 

35 und schiebnt zunachst die AuBenverzahnung 36 des obe- 
ren Bremstellers 35 in Eingriff mit der Innenverzahnung des 
oberen Bremszahnkranzes 37. Der gegeniiberliegende Mit- 
nehmerzapfen 13 greift durch die Freisiellung 24 hindurch 
in die Milnehmedffnung 28 des unteren Bremsiellers 38 und 
schiebt die AuBenverzahnung 39 des unteren Bremstellers 
38 in Eingriff mit der Innenverzahnung des unteren Brems- 
zahnkranzes 40. In diescr Bewegungsphase werden die 
Bremsteller 35, 38 von der Miinehmerplatte 8 ein kurzes 
Stuck linear verschoben, bis die Verzahnungen 36, 39 der 
Bremsteller 35, 38 in EingrifF mil den zugeomdeen Brems- 
zahnkranzen 37, 40 sind. 

[0063] Sind die Verzahnungen in EingrifF miteinandei; so 
ist die lineare Verschiebung der Bremsteller 35, 38 abge- 
schlossen und die Bremteller 35, 38 sowie die zugeordneten 
Brcmszahnkranzc 37, 40 werden gegeneinander vcrdrcht. 
[0064] Die Bremsteller 35, 38 sind mil ihren Lagerzapfen 
43, 44 in der als Langloch ausgestalieien Lagerbohrung 42 
der Bodenplaue gefiihrt. Dadurch kann ein Freilauf zwi- 



schen den verzahnien Bremslellern 35, 38 erreicht wwden. 
Die Brems- oder DampfWirkung kann vorzugsweise da- 
durch verstarkt werden, dass sich diese Bremsteile in einem 
Silikonol ahnlichem hochviskosen Medium hefinden. 

5 100651 Beim Offnen des Mobelschamiers kommen die 
Verzahnungen auBer EingrifF miteinander. Die Bremsteller 
35, 38 sowie die Zahnkranze 37, 40 werden nicht mehr ver- 
dreht. Das Mobelschamier kann ungebremst geofFnet wer- 
den. Es wird also die Miinehmerplatte 8 zurUck geschoben 

10 und drehl die Bremsteller 35, 38 in die Ausgangslage, wobei 
die Miinehmerplatte 8 die Bremsteller 35, 38 in einer line- 
aren Riickwartsbewegung in Ausgangsposition bringt und 
diese aus der Verzahnung mit den Bremszahnkr^zen 37, 40 
bringt. Durch das riickwartige Anschlagen der Lagerzapfen 

15 43, 44 in der Langloch-Lagerbohrung 42 werden die Brem- 
steller 43, 44 dann in die Ausgangstellung gedreht. 
[0066] Die Beu-atigung der Brems- und Dampfungsvor- 
richtung durch den Gclcnkhcbcl 4 crfolgt in glcichcr Wcisc, 
wie es weiler oben beschrieben wurde. Dies ist nochmals in 

20 den Fig* 11 und 12 im einzelnen daigestellt. 

Zeichnungslegende 

I Mobelschamier 
25 2 Scharaieranii 

3 AuBerer Gelenkhebei 

4 Innerer Gelenkhebei 

5 Scharniertopf 

6 Bodenplatte 

30 7 Brems und Dampfungsvorrichtung 

8 Mitnehmeiplatte 

9 Pfeilrichtung 

10 Pfeilrichtung 

II Gelenkkante 

35 12 Mitnehmeraase 

13 Mitnehmerzapfen 

14 Mitnehmerzapfen 

15 Bremsteller (oben) 

16 Bremsteller (unlen) 
40 17 Einsiellschraube 

18 Gelenkfeder 

19 Gelenkzapfen . 

20 Lappen 

21 Lappen 
45 22Bohrung 

23 MitnahmeofFnung . 

24 Freisiellung 

25 Drehrichtung 

26 Winkel 
50 27Bohrung 

28 MitnahmeofFnung 

29 Freisiellung 

30 Drehrichtung 

31 lagerzapfen 
55 32Bremsflache 

33 FUhrungsnut 

34 Riickstellzapfen 

35 Bremsteller (oben) 

36 Verzahnung 

60 37 Bremszahnkranz (oben) 

38 Bremsteller (unten) 

39 Verzahnung 

40 Bremszahnkranz (unten) 

41 Bodenplatte 
65 42 Lagerbohrung 

43 Lagerzapfen 

44 Lagerzapfen 
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1 ■ Mobelbeschlag, insbesondere Mobelschamier (1), 
mil integrierter Brems- unci Dampfungsvomchtung 
(7) umfassend eincn an einem Mobelieil fesUegbaren 
Schamierarm (2) und einen an einem anderen, beweg- 
lichen Mobelieil festlegbaren Schamiertopf (5), der 
iiber mindesiens einen Geienkhebcl (3, 4) bewegbch 
mil dem Schamierann (2) verbunden isi, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass cine im Schamiertopf (5) ver- 
schiebbar gelagerte, vom Gelenkhebel (4) mitielbar 
Oder unnuttelbar betaligbare Milnehmerplatte (8) vor- 
gesehen ist, die mindestens einen im Schamiertopf (5) 
drehbar gelagenen BremsteUer (15. 16; 35, 3«) in Dre- 
hune versetzt, wobei der BremsteUer (15, 16; 35, 
mindestens eine erste Bremsfiache (32) aufweist, die 
auf mindestens einer zugeordneien, fesistehenden oder 
gcgcnubcr der crstcn Brcmsflachc (32) bcwcgbchcn 
zweiten Bremsfiache (32) gleiteU 
-> Mobelbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Milnehmerplatte (8) im bodennahen 
Bereich des Schamiertopfs (5) angeordnet und dort b- 
near verschiebbar gefuhrt ist. 

3 Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Schar- 2:> 
niertopf (5) durch eine Bodenplatte (6; 41) verschlos- 
sen ist, deren Innenflache die feststehende Bremsfiache 
(32) ausbildet. 

4 Mobelbeschlag nach einem der vortierg^enden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der minde- 30 
stens eine BremsteUer (15, 16; 35, 38) auf der Boden- 
platte (6; 41) drehbar gelagert ist. 

5 Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der minde- 
stens eine BremsteUer (15, 16; 35, 38) zwischen der 35 
Bodenplatte (6; 41) und der Milnehmerplatte (8) ange- 
ordnet ist. U I - 

6 Mobelbeschlag nach einem der vorheigehenJen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mitneh- 
merplatte (8) mindestens einen Mitnehmerzapfen (13, 40 
14) aufweist, der in eine exzentisch zur Drehachse an- 
geordnete Mitnahmeoffnung (23; 28) des BremsteUers 

• (15, 16; 35, 38) eingreift. 

7 Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die bewegli- 4^ 
Che Bremsfiache (32) durch einen zweiten, im Schar- 
niertopf (5) drehbar gelagerten BremsteUer (15, 16; 35, 
38) gebildet ist. 

8 Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Brem- 50 
steller (15, 16; 35, 38) ubereinander liegend angeordnei 

9"Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mimeh- 
merplatte (8) einen zweiten Mimehmerzapfen (13; 14) 5> 
aufweist, der in eine Mitnahmeoffhung (23; 28) des 
zweiten BremsteUers (15, 16; 35, 38) eingreift, wobei 
die Mitnehmerzapfen (13; 14) der Mimehmerplatte und 
die zugeordneten Mitnehmeroffhungen (23: 28) der 
beiden BremsteUer derart um die Rotalionsachse der 
BremsteUer angeordnet sind, dass eine Bewegung der 
Mimehmerplatte die BremsteUer (15, 16; 35, 38) in 
eine gegenlaufige Rotation versetzt, 
10 Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspriichc, dadurch gekennzeichnet, dass die Bciau- 65 
gung der Milnehmerplatte (8) durch den Gelenkhebel 
(4) nur im Bereich eines definierten SchlieBwinkels des 
Mobelschamiers (1) erfolgt. 
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11. Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der AuBen- 
durchmesser des BremsteUers (IS, 16; 35, 38) im we- 
sentlichen dem Tnnendurchmesser des Schamiertopfcs 
(5) entspricht. u i in 

12. Mobelbeschlag nach emem der Anspruche l-iu, 
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBendurchmesser 
des BremsteUers (35, 38) wesenUich geringer ist als der 
Innendurchmesser des Schamiertopfes (5), wobei der 
BremsteUer (35, 38) von einem Bremszahnkranz (37, 
40) umgeben und leUweise mit einer AuBenverzahnung 
(36 39) versehen ist die mit einer Innenverzahnung 
des! Bremszahnkranzes (37, 40) kammt, wodurch der 
Bremszahnkranz (37, 40) zusammen mit dem Brem- 
steUer in Drehung versetzt wird. 

13. Mobelbeschlag nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die OberflSchen des mindestens ei- 
ncn Bremszahnkranzes (37, 40) zusatzlichc bcwcgUchc 
Bremsflachen (32) ausbilden. 

14, Mobelbeschlag nach einem der vorhergehenden 
Aiispriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
den Bremsflachen (32) ein hochviskoses, fliissiges Me- 
dium eingebracht ist. 
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